Information
till VFR piloter

fran LFV/NUAC

Denna information ér framtagen av LFV och NUAC, med
syfte att pdminna VFR-piloter om ndgra viktiga omrdden,
for att férebygga luftrumsintrang i svensk kontrollerad luft.
LFV och NUAC tillhandahdller bl.a. flygtrafiktjéinst pa ett
tiugotal ATS respektive de tvd kontrollcentralerna i Sverige.

Informationen ersdtter inte det regelverk som
styr VFR-flygning utan ska ses som goda rdd.
(Materialet far kopieras och spridas fritt.)
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LUFTRUMSINTRANG

Luftrumsintrang sker nar ett luftfartyg flyger in i kontrollerad luft eller
R-omrade utan en giltig klarering och ar en av de storsta flygsakerhetsriskerna.

Definitioner

AlP: Aeronautical Information Publication —
Innehaller information om bland annat flygplatser,
luftrum och nationella regler.

Efterforskning: Uppgift att faststilla position for
luftfartyg som saknas, havererat eller nodlandat.

ETA: Berdknad ankomsttid — Estimated Time
of Arrival — For VFR-flygning; den tidpunkt
vid vilken luftfartyget berdknas anldnda dver
flygplatsen

Flygkontrolltjanst: — Air Traffic Control Service,
ATC — Den sammanfattande bendmningen pa
omradeskontrolltjinst, inflygningskontrolltjanst
och flygplatskontrolltjinst och &r en tjdnst som
tillhandahaélls i syfte att:

a) forebygga kollisioner
— mellan luftfartyg, och
—mellan luftfartyg och ett hinder inom
mandveromradet, samt

b) paskynda och bibehélla ett vdlordnat
flygtrafikflode.

IFR: Instrumentflygregler — Instrumental Flight
Rules — Regler och procedurer som skall f6ljas
nér ett luftfartyg huvudsakligen flygs med hjélp
av instrument for att mojliggdra kontroll av
luftfartygets attityd, navigering och separation
till hinder, terrdng samt i viss utstrickning andra
luftfartyg.

JRCC: Joint Rescue Co-ordination Centre —
Gemensam bendmning och central f6r bAde MRCC
(Maritime Rescue Co-ordination Centre) och
ARCC (Aeronautical Rescue Co-ordination Centre).

Klarering: Ett tillstdnd att framfora ett
luftfartyg enligt de villkor som anges av en
flygtrafikledningsenhet.

NOTAM: Notice to Airmen — Meddelande som
distribueras via telekommunikation och som
innehaller information om tillkomst, beskaffenhet
eller fordndring av anldggningar, tjénster,
procedurer eller riskkéllor som det &r viktigt att
flygtrafiken far kinnedom om i tid.

R-omrade: Restriktionsomrade — Avgrinsat
luftrum &ver en stats landomrade eller
territorialvatten inom vilket rétten till luftfart ar
inskrankt enligt sirskilda bestimmelser.

VFR: Visuella Flygregler — Visual Flight Rules

— Regler som kan foljas om vidderforhallandena

ar tillrackligt goda for att piloten av luftfartyget
visuellt skall kunna kontrollera luftfartygets attityd,
navigera och upprétthalla separation till hinder,
terrdng samt andra luftfartyg.
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LUFTRUMMET

Luftrummet delas in i kontrollerat och okontrollerat luftrum.

Det kontrollerade luftrummet indelas i:
o kontrollomrade (CTA), som i sin tur indelas 1

Ovrigt luftrum benimns okontrollerat luftrum.
Inom det okontrollerade luftrummet finns:

yttickande kontrollomrdde (SUECIA CTA/UTA) e trafikinformationsomrdden (TIA),

och terminalomrdade (TMA);
o kontrollzon (CTR).

e trafikinformationszoner (T1Z)
e trafikzon (ATZ)

e ovrigt okontrollerat luftrum
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* Undersidan i nordvastra delen av Sverige ar FL125

| Sverige bestar luftrummet huvudsakligen av klass C och G

Luftrumsklass C:

Luftrumsklass G:

© VFR-flygning tillitet under dagsljus och mérker. o VFR-flygning tillitet under dagsljus och morker.

o flygkontrolltjénst ska utovas for alla flygningar. o flygkontrolltjinst utovas inte.

e VFR-flygningar separeras till IFR-flygningar.
e under morker separeras alla flygningar.

o under dagsljus ska VFR-flygningar lamnas

trafikinformation om varandra.

e trafikinformation ldmnas pa begéran, i den méan
tillrackligt underlag finns.
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GODA RAD

Planering
e Ta alltid del av AIP, AIP SUP och NOTAM dér information finns om bland annat dppettider,
navigationshjdlpmedel och R-omraden.

o Ténk pa att vid de storre flygplatserna dr luftrummet ofta mer komplicerat. Lés pa luftrummet i forvdg och
ropa upp i god tid! Flyg inte in i kontrollerat luftrum om du inte har mottagit och bekriftat en klarering!
Att flyga i kontrollerat luftrum utan en klarering innebiir en flygsikerhetsrisk for dig och andra.

o Planera din flygning med marginal till kontrollerade luftrum eller R-omrdden som du inte har for avsikt
att passera igenom. Det dr vanligt att luftrumsintrang sker i kanten av kontrollerad luft.

Kommunikation med ATC

® Dra dig inte for att ropa upp ATC och begira klarering for flygning i kontrollerat luftrum. ATC
ir dar for din skull.

o Anvind standardfraseologi. Fraga efter en klarering. Det kan uppstd missforstand om du enbart beréttar
om din avsikt.

® Om du &r osédker pa vad ATC menar, fraga igen.

o Kommunicera med ATC och begér klarering i god tid. Var forberedd pé att vénta utanfor kontrollerat
[uftrum om du inte far en klarering.

e Vid stigning, var beredd pa att stoppa stigningen under kontrollerat luftrum till dess att du fétt klarering
till hogre hojd.

o Nir du flyger VFR ér det ditt ansvar att stélla in relevant frekvens och begéra klarering innan du
kommer in i kontrollerat luftrum. Ta inte for givet att du blir anvisad frekvens och éverlimnad till annan
kontrollenhet — det &r en service som tillhandahélls av ATC i mén av tid.

o Vid passage av CTR/TMA far du inte tolka uteblivet svar fran ATC vid anrop som att ATS-enheten &r
staingd. Du maste inhdmta en bekréftelse pa att sé ar fallet, forslagsvis hos en angridnsande ATS-enhet.

Anvandning av transponder

e En hojdrapporterande transponder gor att du syns och for flygning i kontrollerad luft r transponder
obligatorisk. Ett gott rdd dr dock att ha transpondern tillslagen i alla luftrum.

® Om du inte varit i kontakt med ATC och tilldelats specifik kod, still in 7000 pa transpondern.

Fardplan—uppfoljning

® Om du startar frdn en okontrollerad flygplats eller flygfélt utan ATS,kontakta ATS sé fort som mojligt
och aktivera din fiardplan genom att berdtta din starttid, ATD. Om du landar pa en okontrollerad
flygplats eller flygfalt utan ATS maste du avsluta din fardplan sa snart som mojligt antingen via radio
eller via telefon efter att du har landat.

e Aktivering av fardplan &r en forutséttning for att alarmerings- och flygraddningstjinst ska kunna utdvas
for flygningen. Dérfor dr det ocksa viktigt att avsluta fardplanen vid landning. Om férdplanen inte
avslutats vid ETA + 30 minuter paborjas efterforskning och JRCC kopplas in.

o Ténk pd att en ATS-fardplan inte dr lika med en klarering.

Vid fragor kontakta LFV (Safety Department)

Tel vaxel: 011-19 20 00 Fax: 011-19 25 75 Mail: Ifv@Ifv.se
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Ytterligare lasning:

“Det nya regelverket fér
privatflygning enligt VFR”
(Transportstyrelsen)

“Information to VFR-pilots”

(Naviair) speciellt for
flygning i Danmark

Referenser:

Information om luftrumsintrang

— Tips till dig som flyger VFR, eller arbetar inom flygtrafiktjcnst
(Transportstyrelsen)

Definitioner fran Transportstyrelsen
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